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> APRESENTACAO.

As transformacbes que vem ocorrendo no
Distrito de Miritituba, no municipio de ltaituba, se
dao sob o velho argumento do desenvolvimento a
partir da exportacdo de graos, principalmente soja,
vindo do estado do Mato Grosso. Sdo Terminais
Portuarios Privados de multinacionais dos mercados
de Commodities e dos transportes, fortalecidos por
politicas de investimentos estatais, contando com
recurso publico do BNDES e Banco da Amazénia.

No ensaio da implantagdo desse novo modal de
transporte discutiu-se a possibilidade da duplicacdo
e asfaltamento da rodovia BR 163, mas o que vem
se concretizando € a reducao das Unidades de
Conservagao paraimplantagao da ferrovia “Ferrograo”
e hidrelétricas gerando desmatamento ao longo das
Florestas Nacionais (FLONAS), Areas de Protecao
Ambiental (APAS) e Parques Nacionais (PARNAS),
criadas na perspectiva de se implantar um outro modelo
de desenvolvimento na regiao.

Inserir Itaituba no Arco Norte, direcionar
recursos publicos do BNDES apenas ao setor privado
e a criacao da Zona Comercial Industrial e Portuaria
(ZCIP), estabelecida pela Lei Municipal no 2.308, de
16 de janeiro de 2012 e previsto no Plano Diretor de
ltaituba, demonstra que todo debate do Plano BR 163
sustentavel se inviabiliza.

Portanto, se faz necessario o dialogo (e
esperamos que essa cartilha contribua) com a
sociedade sobre todos o0s aspectos e consequéncias
caso venham ser implantados os 26 portos previstos
para o Rio Tapajos.

Bom debate.

igase.
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> ESTRATEGIAS E INVESTIMENTOS DO ESTADO BRASILEIRO NO SETOR PORTUARIO.

A politica portuaria (privada e
publica), no Brasil, no final da década de
1990 e inicio da década de 2000, pautou-
se por intervengdes pontuais, cujas
acoes estratégicas eram: a dragagem; o
aumento da profundidade dos canais de
acesso; a informatizacao das atividades;
o financiamento publico a compra de
guindastes  elétricos, rebocadores,
balancas, empilhadeira; tratores,
sugadores para trigo, a especializagao
das embarcagdes, de granéis solidos,
liquidos e contéineres. A partir de 2007,
comecou a ser constituida, de forma
mais “agressiva”, uma visdo estratégica
nacional orientadora e indutora do
processo produtivo brasileiro (através
do Estado brasileiro), com a justificativa
de que investimentos estratégicos
inovadores iriam valorizar “a diversidade
cultural e ambiental local e fortalecer a
unidade social e territorial” e “favorecer
crescimento econdmico sustentado
e com melhores possibilidades de
engendrar uma sociedade mais justa e
prospera’.

Essa “visdo estratégica nacional”
passou a ser exposta em uma série

de programas e politicas horizontais e
na maioria dos investimentos, a fim de
superar o chamado custo-Brasil que
derivariam dos modais de transportes.
Entre os programas, destacam-se: o
Programa de Aceleragao do Crescimento
(PAC), de 2007; a Politica de
Desenvolvimento Produtivo (PDP), 2007;
aléem da Politica Nacional de Logistica
e Transporte, 2007, Politica Nacional
de Transporte Hidroviario (revisada em
2010), Plano Nacional de Energia 2030
e Matriz Energética Nacional 2030, 2007
a 2009 (Decreto n° 6.780/09); e o Plano
Hidroviario Estratégico, de 2010. O PDP,
por exemplo, investiu 141 bilhdes de
reais, sendo 30 bilhdes em transporte
ferroviario e rodoviario (2006 a 2009)
e 111 bilhdes (2011 a 2014). Ja com o
PAC, os investimentos foram altissimos,
como expressos ha Tabela 1.

No contexto regional, destacam-
se o Plano Amazbnia Sustentavel, o
Plano de Desenvolvimento Regional
Sustentavel do Xingu e o Plano de
Desenvolvimento Regional Sustentavel
para a area de influéncia da BR-163.

Tabela 1: Investimentos de acordo com o setor hidroviario, advindos do

PAC 2 (em milhdes de reais).

Estado Setor Diiam | BEEe | Sl | Kem EET
Para Portos 148,4 48 355 - 551,4
Para Hidrovias 23,99 67 11,72 11,72 114,43
Paré Marinha 36,75 . . 36,75

Amazonas Portos - 92 - 92
Amazonas Hidrovias 317,89 119,51 144,17 581, 57
Amazonas rr'\w/learlggrl;]‘?e 123,5 - - 135
Acre Hidrovias 2,4 - - 2,4
Amapa Portos - 92 - 92
Rondénia Hidrovias 28,4 17,7 144,17 - 190,27
Total Geral 681,33 252,21 602,89 11,72 1.795,82

Fonte: Elaborado a partir de Brasil - 2013.
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Figura 1: Mapa: Portos, Hidrovias e Rodovias na Amazdénia.
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Cabe destacar que as politicas
portuarias advindas do PAC 1 tiveram
uma injecdo de R$ 794,2 milhdes, de um
total de R$ 2,2 bilhdes, cuja maior parcela
foi para o estado do Para, equivalente a
R$ 735,4 milhdes. Além disso, houve os
investimentos infraestruturais nos portos
paraenses no periodo de 2007-2012,
oriundos desse Programa e da propria
receita da Companhia Docas do Para
(CDP); somando quase R$ 1,2 bilhao.
Até o ano de 2015 foram canalizados
R$ 551,4 milhdes, proveniente do PAC
2. Além disso, foram criados 32 planos
e programas especificos para area
portuaria.

O Estado brasileiro, a partir de
2007, passou a elaborar um conjunto
de estratégias politico-econbmicas e
executar agdes (politicas portuarias) por
meio de planos, programas e projetos.
Destacam-se também, alguns que tratam
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especificamente da estrutura portuaria
como a Empresa de Planejamento e
Logistica (EPL) , o Plano Nacional de
Logistica Portuaria (PNLP 1 e Il), o Plano
NacionaldeIntegracaoHidroviaria(PNIH)
e o PIL Portos . O Plano de Investimento
em Logistica — Portos (PIL-Portos),
quando criado em 2012 tinha o intuito de
canalizar R$ 54,2 bilhdes para estimular
os arrendamentos de areas dentro dos
portos e a construcdo e ampliagao de
Terminais de Uso Privativo. Desse total,
R$ 31 bilhdes seriam referentes ao
biénio 2014/2015, e os R$ 23,2 bilhdes
restantes, entre 2016/2017. Segundo
o0 programa, os portos “beneficiados”
estariam distribuidos pelas diversas
regides do Brasil , sendo os da regiao
norte, os de Porto Velho, Santana,
Manaus/Itacoatiara, Santarém, Vila do
Conde e Belém/Miramar/Outeiro.

Em 2013, o Estado brasileiro criou
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um plano, o Plano Nacional de Integragao Hidroviaria (PNIH), o qual apresenta um
estudo detalhado sobre as hidrovias brasileiras e a indicacdo de areas propicias
para instalagdes portuarias. Na bacia Amazénica, esse plano indica municipios em
Jacareacanga, Colares e Baido, no Para, Boa Vista e Rorainopolis (RR), Cucui
(AM), Peixe, Aguiarnépolis, Barra do Ouro, Itauba e Miracema do Tocantins (TO).
Com isso, intencionou-se que a movimentagao nas hidrovias da Bacia Amazdnica
alcance 220 milhdes de toneladas em 2030.

Figura 2: Hidrovias da Bacia Amazdénica com seus terminais existentes e
areas propicias.
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Fonte: ANTAQ - 2013.
Figura 3: Hidrovia do Tocantins-Araguaia com seus terminais existentes e
areas propicias.
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> OS PORTOS E O DECRETO N° 9.048, DE 10 DE MAIO DE 2017.

O Decreto n° 9.048, de 10 de
maio de 2017, assinado por Michel
Temer, € um dispositivo juridico que
busca regular a exploragdo de portos
organizados e instalagdes portuarias.
Esse decreto esta relacionado ao
projeto Arco Norte; e, seria a forma de
conceder ainda mais beneficios ao setor
do agronegodcio. Esse Decreto seria
uma sinalizacio e fonte de ampliacéo de
politicas espoliativas (desmatamento,
expulsao de trabalhadores e populagdes
tradicionais dos seus territorios), ja que
em trés meses o Estado autorizara
instalagbes portuarias. Em 90 dias é
humana e tecnicamente impossivel
averiguar: 1) titulo de propriedade;
2) inscricdo de ocupagao; 3) certidao
de aforamento ou contrato de cessao
sob regime de direito real, ou outro
instrumento juridico que assegure o
direito de uso e fruicdo do terreno; 4)
documentacao comprobatéria de sua
regularidade perante as Fazendas
federal, estadual e municipal da sede
da pessoa juridica; e, 5) o Fundo de
Garantia do Tempo de Servico - FGTS.
Todos esses documentos sao exigidos
por esse decreto.

Outro elemento indicativo claro
de ampliacdo de espoliacdo/(des)
possessao seria ao fato de que, no
artigo 46 desse decreto, a Unido pode
ceder propriedades para Instalagcdes
Portuarias (“Art. 46. Ato conjunto dos
Ministros de Estado dos Transportes,

Portos e Aviagao Civil e do Planejamento,
Desenvolvimento e Gestao estabelecera
0os procedimentos para cessao de
areas publicas da Unido, com vistas a
implantacao de instalagdes portuarias”).

Com esse Decreto e coassociado
com a Medida Proviséria n.759/2016
(conhecida como MP da Grilagem),
incentiva-se a entrega da Amazobnia
e do Tapajés a grandes empresas
e empresarios estrangeiros. Sao
empresarios que nado moram e
nunca vieram a Amazbnia; apenas
encaminharam seus técnicos para
estudar, analisar, explorar e saquear
nossas riquezas naturais e populagoes
humildes, simples e de carater.

O Brasil, com essas “leis”, contribui
para incentivar ou apoiar o agronegadcio
via leis e financiamentos, ocasionando
danos como: desmatamento, poluicao
do solo e rios por agrotdxicos, expulsao
de populagdes do campo, exploracao de
trabalhadores, concentracao de terras e
riquezas, praticas de sonegacéo fiscal,
mortesocorridasnocampo, desigualdade
no acesso a politicas agricolas: crédito,
maquinario e insumos agricolas. Além
disso, o pais contribui para fragilizacao
da agricultura familiar, verdadeira
responsavel pela producdo de
alimentos no pais possuindo, portanto,
importancia econbmica vinculada ao
abastecimento do mercado interno e
ao controle da inflagdo dos alimentos
consumidos pelos brasileiros.

O Censo Agropecuario de 2006, a agricultura familiar constitui a base
econbmica de 90% dos municipios brasileiros com até 20 mil habitantes;
responde por 35% do produto interno bruto nacional; e absorve 40% da
populagdo economicamente ativa do pais. Ainda segundo o Censo, aagricultura
familiar produz 87% da mandioca, 70% do feijao, 46% do milho, 38% do café,
34% do arroz e 21% do trigo do Brasil. Na pecuaria, € responsavel por 60%
da producao de leite, além de 59% do rebanho suino, 50% das aves e 30%

dos bovinos do pais.



A partir do final de 2015 foi langado o Il Plano Nacional de Logistica Portuaria
— PNLP, o qual possui um investimento estimado de R$ 51,28 bilhdes, divididos da
seguinte forma: Novos arrendamentos - R$16,24 bilhdes; Novas Instalagcdes Privadas
- R$ 19,67 bilhdes; Prorrogacdes antecipadas de contratos de arrendamento - R$
11,11 bilhdes; e, investimentos Publicos em Dragagens - R$ 4,26 bilhdes. O projeto
chamado de Arco Norte é emblematico da disposicdo do Estado em expandir a
capacidade de escoamento e sera melhor detalhado a seguir.

> O ARCO NORTE.

O Arco Norte € um projeto do ampliagdo da chamada seguranca

Estado brasileiroemsinergiacom setores
empresariais do agronegdcio. Nesse
projeto, o Estado, vem assegurar as
condicdes necessarias para instalagcoes
portuarias e logisticas:

1) Pavimentagdo de  estradas,
construcdo de ferrovias e hidrovias; 2)
financiamento publico a obras privadas;
3) incentivos fiscais e energéticos; 4)
dispositivos juridicos que possibilitem

Figura 4: Projeto Arco Norte.
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juridica (mais direitos e concessoes
ao setor empresarial); 5) “viabilidade”
(flexibilizagao) do licenciamento
ambiental; 6) qualificacdo de mao de
obra. O Arco Norte € composto pelos
eixos Tapajos, Madeira, Leste e Sao
Luiz (Figura 1 e 2) para corredores de
exportacao de graos. Nesse contexto, os
portos de Itacoatiara (AM), Barcarena,
Santarém (PA) e S&o Luis (MA), assim
como em ltaituba (PA), Porto Velho (RO),
Barcarena (PA), Santana/AP, terminais
portuarios privados que tem o objetivo de
ampliar as exportagdes de graos (soja e
milho), em dez anos; chegando préximo
a 20 milhdes de toneladas.
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A priorizacao do Arco Norte € uma urgéncia do Estado e dos setores

empresariais,

ndo sO pelo seu potencial de escoamento, por meio da

intermodalidade, mas, sobretudo, para melhorar a competitividade da producgao
nacional e possibilitar aos grandes produtores (monocultores e latifundiarios)
menores custos em transporte, aproximando a producao de graos ao mercado
asiatico, principalmente chinés.
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> ARELAGAO DOS PORTOS DO PARA COM O ARCO NORTE.

Os investimentos no Arco Norte prometem aliviar o
fluxo intenso dos portos de Santos (SP), o maior complexo
portuario do pais, e Paranagua (PR). Isso para desafogar
as exportagdes do agronegdcio, ja que mais de 80% do
escoamento dos graos ainda s&o realizados pelas regioes
sul e sudeste do Pais. Além disso, estima-se, com essa
mudanca de corredor, que havera uma reducéo no custo
logistico de até 50 dolares por tonelada.

Essa nova rota de graos, pelo Arco Norte, ja esta
em operacionalizagao parcial no Para com os seguintes

Grafico 1: Movimenta&éo de graos (soja e milho)
dos portos de 2010 a 2016.
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Fonte: Jondison Rodrigues. Elaborado a partir de http://web.antaq.gov.br/anuario/

portos: Porto de Santarém/
Cargill, Terminal Ponto da
Montanha  (Barcarena),
Bunge ltaituba, Hidrovias
do Brasil (em ltaituba
e Barcarena), Terminal
Portuario Graneleiro de
Barcarena, Terminal de
Vila do Conde, Porto de
Vila do Conde, Porto
de ltaqui (MA), Terminal
Graneleiro Hermasa,
Porto de Santana(AP),
Portos de Porto Velho,
Carqill Agricola, Estacao
Cojubinzinho, Terminal
de Expedicdo de Gréaos
Portuarios em Rondénia.
Observa-se no grafico e
tabelas abaixo o aumento
no fluxo de volume de
graos pelos portos do Arco
Norte, de 2010 a 2016:

Tabela 2: Variagao percentual da movimentagao de graos do Arco Norte e do

nos principais portos, de 2010 a 2016.

Ano Porto de Santos (t) Porto de Paranagua (t)
2010 17.888.938 12.906.399
2011 17.888.938 15.017.373
2012 24.647.113 17.419.687
2013 26.785.068 17.706.384
2014 25.074.286 17.652.073
2015 32.152.469 17.733.094
2016 21.046.022 12.131.759

Fonte: Elaborado por Jondison Rodrigues a partir de http://web.antaqg.gov.br/anuario/

Arco Norte (t)
12.926.599
13.902.946
17.783.217
18.750.483
20.360.003
31.146.914
28.714.041

Tabela 3: Movimentacao de graos pelos portos paraenses, de 2010 a 2016.

e Santafgr:})Cargill Term'\jlr;’ar!tzzﬂgo % Bur]fgg;tai- Poryj\-[zgrgggﬁéeiro
2010 820.853

2011 2.064.745

2012 3.210.575

2013 4.203.700

2014 2.626.119 767.976 1.555.396
2015 4.768.192 798.886 1.548.292 3.434.557
2016 4.549.618 1.247.545 1.586.420 3.383.835

Fonte: Elaborado por Jondison Rodrigues a partir de http://web.antaqg.gov.br/anuario/
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Empresas responsaveis pela instalacdo de novos portos de

transbordos, de Itaituba e Rurépolis.

Porto Previstos, em operacao ou em construcao.
Bunge Em operacao/Itaituba

Cargill Em Operacao / ltaituba

Cianport Em Construgdo/Estrutura metalica/ Itaituba

Hidrovias do Brasil

Em operacao/Itaituba

ADM/Atlas Em Operacao (Porto Flutuante) / Itaituba
Transportes Bertolini Ltda Previstos/Rurépolis (com licencga prévia)
Cevital Previstos/Itaituba

Odebrecht Previstos/Rurépolis

Louis Dreyfus Commodities (LDC)

Previstos/Rurépolis

Cianport

Previstos/Rurépolis

Unirios

Previstos/Itaituba

Chibatdo Navegacoes

Previstos/Itaituba

Reicon

Previstos/Itaituba

Brick Logistica

Previstos/Itaituba

Amagi

Previstos/Itaituba

Transportes Bertolini Ltda

Em Operagao/Itaituba (porto flutuante)

[taipava S. A.

Previstos/Itaituba

Woodhollow Participagdes LTDA

Previstos/Itaituba

Caramuru Alimentos

Em Construcao/Estrutura metalica/ Itaituba

ATEMS distribuidora de Petrdleo

Previstos/Itaituba

J.F. de Oliveira Navegacao Ltda.

Previstos/Itaituba

Venbras Maritima Ltda.

Previstos/Itaituba

Empresa Gorski Integradora (Central Logisti-
ca Itapacurd — Complexo Agromdustrlal Rio
Tapajdes Logistica Ltda / Itaituba)

Previstos/Itaituba

Fonte: Elaborado por Jondison Rodrigues, a partir de pesquisa de campo e consulta no site da ANTAQ.

Porto da Cianport

Porto das Hidrovias do Brasil

Porto da Bunge Porto do Cargill
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Figura 6: Porto da Caramuru Alimentos, no Km 28 da Transamazoénica, na
Margem Esquerda do rio Tapajés, Itaituba.

[r

Fonte: Foto de Jondison Rdrigue, ro d2016.

So para o estado do Para ha um investimento na area de logistica superior a
22 bilhdes de reais, que virdo do BNDES, Banco da Amazénia, SUDAM, Governo
Federal e empresas privadas. Com o0s novos investimentos, o agronegdcio
e 0 Arco Norte pretendem se consolidar como um projeto de Estado, uma
vez que foram capturados pelo Agronegocio, representado pelo Ministro da
Agricultura, Pecuaria e Abastecimento (MAPA), Blairo Maggi (“rei da soja” e rei
do desmatamento). Na escala estadual, via plano “PARA 2030” e, na escala
municipal, com a atualizacdo dos planos diretores de Itaituba e Barcarena
(em 2015 e 2016 respectivamente) e discursos politicos. Outro elemento
sobre o Arco Norte na regiao do Tapajos esta na assinatura de convénio,
do dia 24 junho de 2016, em Santarém, que inclui a regido Oeste do estado
do Par4, oficialmente, no Arco Norte. Essa assinatura deu-se no contexto do
“Foérum sobre o Arco Norte em Santarém-PA” promovido pelo Centro de Estudos
e Debates Estratégicos (CEDES) da Camara dos Deputados. Nesse evento,
houve a apresentagédo do estudo e do projeto “Arco Norte: um desafio logistico”
gue versa sobre: planejamento e politica de transportes, integracédo intermodal,
logistica e licenciamento ambiental.

> OS GRANDES FINANCIADORES DOS PORTOS NOS RIOS DO PARA.

O Projeto Arco Norte, propde a Esse banco, por exemplo, concedeu o
instalacdo de 96 portos nos estados de empréstimo-ponte no valor de R$ 404
Rondbénia, Amazonas, Amapa, Para, milhdesparaaempresaHidroviasdoBrasil
Maranhdo e Bahia. Destes, seis serdo Vila do Conde S.A. Os recursos dar&o
em Santarém (PA): trés na regido da Area  suporte a constru¢gdo de um Terminal de
Verde, dois na area da Companhia Docas Uso Privado (TUP) no Porto Organizado
do Para (um de exportacéo de fertilizantes de Vila do Conde, em Barcarena. Outro
e outro de granéis sdlidos) e o sexto, financiamento, realizado pelo BNDES,
ainda nao tem local definido. Além dessa é a Companhia Norte de Navegacao e
pactuagao sobre a expansao portuaria de Portos S/A (CIANPORT), com o total de
graos, o Estado comeca a ofertar linhas R$ 75,9 milhdes. A Superintendéncia de
de crédito para impulsionar o agronegocio  Desenvolvimento da Amazénia (Sudam)
de desenvolvimento no Para. Essa concedeu financiamento de R$ 77
priorizagao de investimentos no setor milhdes para a ampliacado do Terminal
do agronegécio se da, principalmente, de Graos Ponta da Montanha (TGPM),
pelo BNDES (Banco Nacional de localizado no Porto de Vila do Conde, em
Desenvolvimento Econdmico e Social). Barcarena.
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Figura 7: Porto de Graos Ponta da Montanha, Barcarena, Para.

Fonte: Ministério da Integragéo Nacional, 2016.

> PORTOS PARA QUEM?

“Vamos oportunizar alternativa para o escoamento
da producao de graos pelo Arco Norte.”

O Porto de Graos Ponta da
Montanha € de wuso privado, sob
responsabilidade de uma parceria entre
a empresa suica GLENCORE e a norte-
americanaARCHERDANIELSMIDLAND
(ADM). Com o novo aporte de recursos,
sera possivel ampliar as operacdes
do terminal ainda no final deste ano. A
intencdo é expandir a area portuaria, a
fim de elevar a movimentagao de cargas
para seis milhdes de toneladas/ano.

O Banco da Amazobnia (BASA)
ja havia financiado R$ 78,6 milhdes a
Hidrovias Brasil, para a aquisi¢cao de 20
balsas graneleiras e 03 empurradores,
para operar no transporte de graos (soja
e milho), na hidrovia Madeira-Tapajés

Em discurso no dia 03/03/2016,
em Belém, no Seminario Setor Portuario:
Desafios e Oportunidades, promovido
pela Revista Carta Capitais e Editora
Confianga, com o patrocinio da Cargill,
o ministro da Integracdo Nacional,
Helder Barbalho, argumentou que
os investimentos em Barcarena irdao
melhorar a logistica do estado do Para e
ajudara a consolidar o Arco Norte como
rota para a exportagdo da producao
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agricola. “WVamos oportunizar alternativa
para o escoamento da produgao de graos
pelo Arco Norte. Para isso, precisamos
nao so dos portos, que estardo prontos
para atender a demanda futura, mas
deste esforgo conjunto que esta sendo
realizado pelo governo, viabilizando
e integrando os diferentes modais
(BARBALHO, 2016) [Ferrovia Lucas do
Rio Verde (MT)-Miritituba (PA), hidrovia
Teles-Pires, pavimentacao e duplicacao
da Br-163 até Santarém, a pavimentacao
da area de acesso ao porto da Bunge
em Miritituba, Itaitubal.” O Porto de
Graos Ponta da Montanha entrou em
operacdo em 2016, veio contribuir
para “alimentar” ainda mais a cadeia
produtiva de agronegécio mundial e
assegurar o Brasil como um dos lideres
mundiais de grdos, como também
fortalecer o agronegécio. O Brasil € um
dos paises que mais contribuem para
o0 desmatamento, a poluicao do solo,
a expulsdo de populacbées do campo,
a exploragdo de trabalhadores e a
concentracao de terras e riquezas, além
de ocasionar mortes no campo.
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Quadro 1: Paises de destino da soja e milho que sao exportados a partir do Porto de
Santarém/Cargill.

Ano Pais de Destino
2010 Holanda e Portugal
2011 Holanda e Republica Dominicana

2012 Estados Unidos, Holanda e Ilhas Virgens.

2013 Ardbia Saudita, Espanha, Estados Unidos, Franca, Holanda, Italia, Japdo e México.
2014 China, Egito, Espanha, Estados Unidos, Franca, Holanda, Indonésia, Japédo e México.
2015 Ardbia Saudita, Egito, Espanha, Franca, Holanda e Tunisia.

2016 Africa do Sul, Alemanha, Arébia Saudita, Argélia, China, Egito, Espanha, Estados Unidos,
(Até Outubro) |[Franca, Guatemala, Holanda, Italia, Japao e Republica Dominicana.

Fonte: elaborado por Jondison Rodrigues a partir de http://web.antaq.gov.br/anuario/

No Terminal de Vila do Conde, os paises de destino sdo: Brasil, China, Coreia
do Sul, Cuba, Egito, Holanda, Ira.

Ja o Porto de Vila do Conde os paises de destino sdo: Angola, Ira, Iraque,
Jordania, Libano Russia, Turquia e Venezuela.

> POR QUE A ESCOLHA DE ITAITUBA PARA A CONSTRUGAO DE PORTOS PRIVADOS?

A regido de ltaituba sofre diversos impactos em decorréncia das politicas
levadas a cabo, pelo Governo Federal e o Governo do estado do Para, no que se
refere a infraestrutura. Além do que ja foi construido, estdo planejadas ainda 26
estacdes de Transbordo de Cargas (ETCs), que formarao um complexo, englobando
Itaituba e Ruropolis, ao longo das margens do Rio Tapajos

A descoberta de ltaituba, como centro logistico portuario, deve-se a um
conjunto de fatores, dentre os principais estao:

1) A distadncia mais curta em relagdo aos produtores de graos do Mato Grosso,
diminuindo o custo operacional;

2) Melhores acessos portuarios (de transito) em relagdo aos portos de Santos e
Paranagua - principais portos exportadores graneleiros do pais;

3) A ndo existéncia de filas de espera de navios para atracar (no caso de
ltaituba s&o usadas balsas - barcacgas);

4) Aumento da eficiéncia portuaria e dos fluxos de mercadorias em relacdo ao
exterior, em virtude da economia nos custos dos fretes, transporte, decorrentes da
proximidade fisica com o mercado consumidor (sobretudo, com os EUA, a Europa e
a China) e o pagamento de seguro no transporte dos graos.
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Foto Capa

Mas ha outras justificativas para os investimentos e constru¢des de portos
em ltaituba:
» Localizacdo - ndo ha necessidade de passar pelo centro da cidade de ltaituba,
gue se localiza na outra margem do rio — centro urbano;
» Forte apoio dos poderes publicos a esse “modelo” de desenvolvimento, de
exportacao de graos;
 Baixa fiscalizagao por 6rgaos estadual e municipal de meio ambiente;
* A pouca resisténcia de movimentos sociais;
» Area com baixa densidade populacional;
« Utilizacao da intermodalidade rodoviaria e hidroviaria;
» A existéncia de outros empreendimentos portuarios no mesmo local que, em
conjunto, ganham forga para reivindicar melhorias na infraestrutura regional ao
Estado;
« O empreendimento esta localizado dentro da Zona Comercial Industrial e
Portuaria (ZCIP), estabelecida pela Lei Municipal no 2.308, de 16 de janeiro de
2012 e previsto no Plano Diretor de Itaituba- PDOT;
* A proximidade - Ndo sera mais necessario percorrer em média 2.300km de
estradas até os portos do sul e sudeste do Brasil (Paranagua - PR e Santos -
SP), barateando o preco de transporte do produto (entre 30 a 35%) pois, o centro
produtor do Mato Grosso esta apenas a 1.100Km de Miritituba.
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Figura 8: Mapa de Itaituba: area urbana da Cidade e a localizacao do
primeiro porto operar o transbordo de graos em ltaituba, em 2014.
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> IMPACTOS DECORRENTES DA INSTALAGAO DE PORTOS EM ITAITUBA.

A instalagcdao de
portos em ltaituba vem

“[...] nuvens de
poeiras prejudicam

tendem a prejudicar
a reproducao de

promovendo aberturas ; espécies da fauna
para a acumulacao O crescimento e local. Cabe destacar
?e'pqvos espagos e aformagéo das que essas nuvens
erritérios,  produzindo ’ de poeira prejudicam
impactos como a €COpPas e ramaos. o crescimento e a
destruicdo de sitios formacdo das copas
arqueologicos, desmatamento nas e ramos de arvores, devido a

areas direta e indiretamente afetadas,
assoreamento de igarapés - como O
|lgarapé de Santo Anténio em ltaituba
(Figura 9) - e apropriagcdo privada
de estradas e ruas por caminhdes. E
comum, ainda, a formacao de nuvens
de poeira e barulhos decorrentes
da circulagdo destes veiculos que

deposicdo de poeira nas folhas das
arvores e plantas, além de serem
altamente prejudiciais a saude das
pessoas. Assoreamento Igarapé do
Santo Antdénio, Miritituba/ltaituba
e Figura (d) e parte do Igarapé do
Santo Antdénio que vem se tornando
deposito de restos de soja e milho.

Figura 9: Fotos dos Impactos ambientais decorrentes das construgoes
dos portos em ltaituba.

- - - . __-'-
- - .ﬁ} i
) - W

de outubro de 2016.

Fonte: Jondison Rodrigues, Fotos (a) e (b) registrado em Julho de 2014; Foto (c) registrado em fevereiro de 2015; e, Foto (d) Registrado dia 16
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Figura 10: Desmatamento: com a construgao de estrada de acesso
aos novos portos, Posto Dado, Cianport, Bertolini e Odebrecht.

Houve um aumento significativo no desmatamento, em
decorréncia da construgcao de estradas de acesso aos portos
(Figura 10), postos de triagem das cargas de soja, como também
pela construgao de postos de gasolina para atender a frota de
carretas que transportam graos do Mato Grosso ao Para.

do em maio de 21. N




. “O aumento da criminalidade
e violéncia urbana podem ser
vistos nas noticias de jornais

da regiao.”

- > CONFLITOS .

Ha-também, denuncias ~sabre
ocorréncias de “diversos conflitos
territoriais e ambientais em comunidades
de ltaituba, principalmente relacionados
ao uso de recursos naturais coletivos do
rio, da pesca, uso de espacos publicos
e violacdo do direito a Consulta Prévia.
Violagdo: essa cometida pela Bunge,
antes da construcdo do Terminal
Portuario, em ltaituba, além da Cargill,
Cianport e Hidrovias do Brasil, que estao
construindo seus portos nessa cidade.

Em virtude da construgcao desses
portos, houve um aumento no fluxo
populacional e migratorio. Pessoas
vindas, principalmente, dos estados
do Maranhdo, Parana, Minas Gerais,
Mato Grosso. O Cadastro Unico da
Assisténcia Social de Itaituba estima
que ha 130 mil habitantes, muito acima
do que Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica afirmava (em 2015), de
98.446 habitantes. O Distrito de Miritituba,
onde ficam instalados os portos, sofreu
impactos significativos nos precos dos
aluguéis e imdveis, com a especulagao
fundiaria, o inchaco populacional, o
deslocamento de pessoas que moravam
na margem do rio Tapajos, onde esses
portos estdo a partir da “seducao” de
compras milionarias dos lotes, aumento
no trafico de drogas, prostitui¢gao, roubos
e furtos.

O aumento da criminalidade e
violéncia urbana podem ser vistos nas
noticias de jornais da regiao:

* A violéncia esta se banalizando em
ltaituba, causando grande preocupacgao
a todos que vivem neste municipio, de

f*.lp---

modo espeC|aI na cidade. [...] quatro
mortes em um unico final de semana em
uma cidadel.do. porte ltaituba € demais
(Jornal Pepita, 31 jul.2014) (p.9)

« HOmem ¢é barbaramente assassinado
e corpo € jogado no Rio Tapajés. (Jornal
O Impacto, 19 jul.2014) (p.1)

* Violéncia doméstica € elevada em
Itaituba e ha poucas denuncias (Jornal
Tribuna do Tapajés, jul.2014) (p.11)

» Mototaxista € torturado antes de ser
morto em ltaituba. Jornal O Impacto, 13
de janeiro 2015).

A proibi¢cao da atividade pesqueira,
na frente ou no percurso dos portos, sob
justificativa de se estabelecer uma area
se seguranga tem inviabilizado a pesca
artesanal, a perda de quietude, da
tranquilidade da populacao rural, com
a circulagdo de caminhdes graneleiros,
desinformacdes sobre empreendimentos
e audiéncias publicas homologatéria/
confirmatéria - e n&o deliberativa - pela
populacdo de ltaituba. Dentro desse
contexto, ainda ocorreu a aprovacao do
plano diretor de Itaituba (aprovado em
2015, pela Lei Municipal n°® 2.884/2015),
o qual teve apoio financeiro da Associacao
dos Terminais Portuarios e Estagdes de
Transbordo de Cargas da Hidrovia do
Tapajos (ATAP) (Hoje com a Associagao
dos Terminais Portuarios e Estacdes
de Transbordo de Cargas da Bacia
Amazénica — AMPORT). Esse plano
diretor teve como principal favorecidoa
ATAP, ja que reservou toda a costa de
Miritituba a fung¢ao portuaria, e que, no
antigo plano diretor, de 2006, era para
Habitagao.
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Os portos, ao longo da histérica da
formacéao social e econémica do Brasil,
foram postos de trocas e interacbes
socioculturais, sem, contudo, serem
espacos fechados e privatizados. Muitas
das trocas davam-se pela pratica da
troca de servicos ou “mercadorias’,
caracterizado pela permuta, que substitui
o uso do dinheiro, processo denominado
de Escambo. Contudo, essas relacdes
comerciais e interacdes socioculturais
diminuiram consideravelmente (apesar
de ainda existirem, particularmente
na Amazébnia), em virtude, sobretudo,
do desenvolvimento de relagdes
econdmicas que relegam aos portos
um novo papel: o de entreposto global
de fluxos de mercadorias para as mais
diversas partes do planeta. Os portos
tornaram-se um espaco fisico privatizado
nos quais os beneficiados sdo grandes
empresas nacionais e estrangeiras.

Na regiao amazonica, e
particularmente no Tapajos, Oeste do
Para, esses portos se materializam e

se multiplicam cada vez mais. Como
forma de promover a fluidez e o
aumento da integragao da cadeia de
producdo mundial de graos (soja e
milho). Os investimentos em portos na
Amazbnia constituem, portanto, acbes
que visam avangos na area de logistica
global, no armazenamento temporario
nos terminais para barateamento de
remessas logisticas. Esses portos sio
pontos e simbolos da concentracao
da riqgueza para poucas empresas,
principalmente estrangeiras, que
nao procuram ltaituba como fonte de
desenvolvimento local, mas como fonte
de interesses individuais e de seus
acionistas. Apontam para um pequeno
grupo empresarial que lucrara bilhdes
de dolares as custas do desmatamento,
da poluicdo e contaminacdo das
aguas, da legalizacdao da grilagem,
concentracao de terra, do desmonte de
comunidades tradicionais: ribeirinhas,
camponesas e indigena da regiao do
tapajoés.
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> NOTAS.

1. A EPL é uma empresa estatal que tem por finalidade estruturar e qualificar, por meio de estudos e pesquisas, o processo de
planejamento integrado de logistica no pais, interligando rodovias, ferrovias, portos, aeroportos e hidrovias.

2. No intuito de expandir os investimentos federais no setor portuario visando a redugéo de custos em planejamento; proporcionar
0 aumento da eficiéncia portuaria e dos fluxos de mercadorias, sobretudo, ao mercado exterior.

3. Na Regido Sudeste, os do Espirito Santo, Rio de Janeiro, Itaguai e Santos; No Nordeste, Cabedelo, Itaqui, Pecém, Suape, Aratu
e Porto Sul/llhéus; e No Sul, o Porto de Paranagua/Antonina, Sao Francisco do Sul, Itajai, Imbituba e Rio Grande.

4. Segundo o Secretario de Estadual de Transportes do Para, Kléber Menezes, ao participar, no dia 18 de maio de 2017, do
Seminario “Poluicao, Acidentes e Multiplicidade de Conflitos no Eixo Barcarena e Abaetetuba, destacou que a Odebrecht esta
desistindo de prosseguir o investimento, de construgdo de um porto em ltaituba/Rurépolis. Contudo, a seu “desinteresse” ndo se
deve a fato de crise da imagem e perdas parceiros financeiros, decorrente da Operagéo Lava Jato. Segundo a ata da 592 Reunido
Ordinaria do Conselho Estadual do Meio 3 Ambiente (COEMA)/Para, a empresa (a fala da engenheira, Daniella Cysneiros):
“Odebrecht estaria desistindo do projeto nao procede, e hoje a gente esta buscando o mercado externo inclusive [...] [...] € uma
construgcdo com os parceiros que se apresentam interessados: China, Argentina, enfim... Esses percentuais n&o sao discutidos,
tudo muda depois da LP na méo, a gente tem mais forga, convenhamos [...] (COEMA, 2017). Ha um jogo de desinteresse, de blefe
de retirada, no discurso do Secretario Kleber Menezes, isto porque, ja foram realizadas o EIA/RIMA, as realizacdo das audiéncias
publicas, a construgédo de barcagas e compra de terreno.

5. O Para 2030 é um Plano Estratégico elaborado pelo Governo do Estado com o objetivo de fomentar o desenvolvimento
sustentavel, impulsionado pelos investimentos em setores de negdcios escolhidos pelos seus fortes potenciais econémicos.
Ele esta dividido em 12 eixos: Agricultura familiar sustentavel, Logistica; Pecuaria Sustentavel; Graos; Cacau; Aquicultura e
verticalizagdo do Pescado; Biodiversidade; Turismo e gastronomia; 6leo de palma; Floresta plantada; Producéo e verticalizagado do
acai; e, Internalizagédo das compras. Os investimentos em logistica serdo, portanto, relevantes para induzir a atividade econémica
e atrair investimentos ao Estado e, assim, possibilitar que o escoamento de produtos ocorra de maneira mais competitiva, tendo
em vista a proximidade do estado do Para com os principais mercados consumidores internacionais — por exemplo, com os
portos da Asia e Europa. Com relagdo ao eixo Grdos, o Objetivo do Estado Para é prover seguranga juridica dos investidores
para incentivar o aumento de produgéo e agregacgao de valor pela verticalizagao industrial em oportunidades como a produgao de
farelo, 6leo de soja e biocombustiveis (PARA, 2016).

6. Dispbe sobre a regularizagdo fundiaria rural e urbana, sobre a liquidacédo de créditos concedidos aos assentados da reforma
agraria e sobre a regularizagéo fundiaria no dambito da Amazénia Legal, institui mecanismos para aprimorar a eficiéncia dos
procedimentos de alienagdo de imdveis da Unido, e da outras providéncias.

7. Segundo a Constituicdo da Republica Federativa do Brasil, de 1988, artigo 5°, inciso XXII: Todos sao iguais perante a lei, sem
distincao de qualquer natureza, garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade do direito a
vida, a liberdade, a igualdade, a seguranca e a propriedade. Assim, os interesses econdmicos e pessoais ndo se sobreponham
aos interesses coletivos da sociedade que a rodeia.

8. A Logistica € uma atividade milenar dedicada a arte da guerra (dar suporte modal e abastecimento a tropas), mas que na
segunda metade do século XX passa ser incorporado ao mundo dos negécios e do Estado. Assim a Logistica passa a designar
o planejamento, politicas de financiamento e infraestrutura, administragdo, armazenamento, articulagdo de modais, produgéo e
distribuicao, isto €, uma gama de atividades envolvidas na circulagéo de mercadorias a partir de pontos de produgéo aos pontos finais de
venda e consumo. Assim obras que vem sendo planejadas e executadas no Brasil ndo s&o logistica, mas sim componentes da logistica.
Entre essas obras estdo: a pavimentacao da BR-163 e da BR-230, a adequacéo da BR-155, as pontes sobre a BR-230, dragagem e
derrocamento da Hidrovia Araguaia-Tocantins e Teles Pires-Tapajos, prolongamento da Ferrovia Norte-Sul, as eclusas de Tucurui (ja
concluidas pelo PAC), a hidrelétrica de Belo Monte e portos em Barcarena e Itaituba.
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